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I. CONTEXTE 
 

Des échouages de dauphins sont constatés sur le Golfe de Gascogne depuis plusieurs années, dont 

ǳƴŜ ǇŀǊǘƛŜ ǇǊŞǎŜƴǘŜ ŘŜǎ ǘǊŀŎŜǎ ŘΩŜƴƎƛƴǎ ŘŜ ǇşŎƘŜΦ [ŀ /ƻƳƳƛǎǎƛƻƴ ŜǳǊƻǇŞŜƴƴŜ ŀ ƭŀƴŎŞ ǳƴ 

précontentieux en juillet 2020 contre la France et ƭΩ9ǎǇŀƎƴŜ ŀŦƛƴ ǉǳŜ ŎŜǎ 9ǘŀǘǎ ƳŜƳōǊŜǎ ƳŜǘǘŜƴǘ Ŝƴ 

place des mesures de réduction des captures accidentelles de cétacés en Atlantique Nord-Est. Elle 

incite les Etats membres à suivre les scénarios du CIEM recommandés dans son rapport de mai 20201.  

La zone de référence est le Golfe de Gascogne (zone CIEM : 27.8. a, b, c et d). La population de 

référence des navires comprend ceux ayant pratiqué les engins à risques concernés Řŀƴǎ ƭΩŀƴƴŞŜ : 

chalut pélagique en paire (PTM), chalut de fond en paire (PTB), chalut pélagique à panneau (OTM), 

senne tournante (PS), filet maillant calé (GNS) et trémail (GTR). 

 

II. OBJECTIFS 
 

tƻǳǊ ǊŞŘǳƛǊŜ ƭŜǎ ŎŀǇǘǳǊŜǎ ŀŎŎƛŘŜƴǘŜƭƭŜǎ ŘŜ ŎŞǘŀŎŞǎΣ ƭΩ9ǘŀǘ ŦǊŀƴœŀƛǎ ŀΣ ǇƻǳǊ ƭΩƛƴǎǘŀƴǘΣ ŘŞŎƛŘŞ ŘŜ ƳŜǘǘǊŜ Ŝƴ 

place une fermeture spatio-temporelle pour les engins définis « à risques η ǇŜƴŘŀƴǘ ǳƴŜ ŘǳǊŞŜ ŘΩǳƴ 

mois (actuellement du 22 janvier au 20 février), durant la période à risque (décembre à avril) sur le 

Golfe de Gascogne pour les navires de plus de 8 mètres. En parallèle, des tests sur des mesures 

tecƘƴƛǉǳŜǎ όǇƛƴƎŜǊǎΣ ōŀƭƛǎŜǎΧύ ǎƻƴǘ ƳŜƴŞǎΦ /ŜǘǘŜ ŦŜǊƳŜǘǳǊŜ ǎǇŀǘƛƻ-temporelle a été mise en place lors 

ŘŜǎ ƘƛǾŜǊǎ нлнпΣ нлнр Ŝǘ Ŝǎǘ ŞƎŀƭŜƳŜƴǘ ǇǊŞǾǳŜ ǇƻǳǊ ƭΩƘƛǾŜǊ нлнсΦ 

Les résultats présentés dans ce rapport sont dans la continuité des travaux portant sur la 

caractérisation socio-économique des flottilles à risques (rapport livré en octobre 2024). [ΩƻōƧŜŎǘƛŦ Ŝǎǘ 

ici de qualifier et de comparer, dans une optique exploratrice, différentes mesures de réduction 

ŘΩŀŎǘƛǾƛǘŞ, ŘΩǳƴ Ǉƻƛƴǘ ŘŜ ǾǳŜ socio-économique. Ce rapport constitue le dernier livrable du WP 4.3 du 

programme DELMOGES. 

  

 
1 ICES (2020). EU request on emergency measures to prevent bycatch of common dolphin (Delphinus delphis) 
and Baltic Proper harbour porpoise (Phocoena phocoena) in the Northeast Atlantic. ICES Advice: Special 
Requests. Report. https://doi.org/10.17895/ices.advice.6023 
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III. LES PRECISIONS METHODOLOGIQUES 
 

Dans cette partie, nous allons apporter quelques précisions méthodologiques. Vous pouvez également 

vous référer au livrable 4.3.2, notamment pour le calcul de la Valeur Ajoutée Directe (VAD). 

A. Sources de données 

 

bƻǘǊŜ ŀǇǇǊƻŎƘŜ ǎΩŀǇǇǳƛŜ ǎǳǊ ƭŜ ǘǊŀƛǘŜƳŜƴǘ ŘŜ ŘŜǳȄ ōŀǎŜǎ ŘŜ ŘƻƴƴŞŜǎ primaires, mises à disposition 
ǇŀǊ ƭŜ /ŜƴǘǊŜ ŘΩ!ŎŎŝǎ {ŞŎǳǊƛǎŞ ŀǳȄ 5ƻƴƴŞŜǎ ό/!{5ύ Řŀƴǎ ƭŜ ŎŀŘǊŜ Řǳ ǇǊƻƎǊŀƳƳŜ VALPECH. La première 
ōŀǎŜ ŘŜ ŘƻƴƴŞŜǎ ŘŞǘŀƛƭƭŜ ƭΩŀŎǘƛǾƛǘŞ όŜŦŦƻǊǘ Ŝǘ ǇǊƻŘǳŎǘƛƻƴύ ƛƴŘƛǾƛŘǳŜƭƭŜ ŘŜǎ ƴŀǾƛǊŜǎ ŘŜ ǇşŎƘŜ 
métropolitaine (données « SACROIS ») à partir de laquelle la population de référence a été définie. La 
seconde base de données comprend les modèles économiques des entreprises de pêche concernées 
pour un échantillon seulement de la population de référence (données « Ecopêche »). Les sources sont 
les suivantes : 

¶ La Direction Générale des Affaires Maritimes, de la Pêche et de l'Aquaculture (DGAMPA) 
ώtǊƻŘǳŎǘŜǳǊϐΣ 5ƻƴƴŞŜǎ ŘΩŜŦŦƻǊǘ Ŝǘ ŘŜ ǇǊƻŘǳŎǘƛƻƴ ŘŜ ƭŀ ǇşŎƘŜ ƳŀǊƛǘƛƳŜ ŘŜǎ ƴŀǾƛǊŜǎ ǎƻǳǎ ǇŀǾƛƭƭƻƴ 
français - 2017 à 2022 [Fichiers de données SACROIS], Centre d'Accès Sécurisé aux Données 
(CASD) [Diffuseur],  

- http://doi.org/10.34724/CASD.463.3333.V1 
- http://doi.org/10.34724/CASD.463.3334.V1 
- http://doi.org/10.34724/CASD.463.3335.V1 
- http://doi.org/10.34724/CASD.463.3335.V1 
- http://doi.org/10.34724/CASD.463.4499.V1 
- http://doi.org/10.34724/CASD.463.5048.V1 

 

¶ Ministère de l'Agriculture (SSP) [Producteur], Enquête sur la production des données 
économiques dans le secteur des pêches maritimes ς 2017 à 2022 [Fichiers de données 
Ecopêche], Centre d'Accès Sécurisé aux Données (CASD) [Diffuseur] ; 

- http://doi.org/10.34724/CASD.124.3044.V1 
- http://doi.org/10.34724/CASD.124.3453.V1 
- http://doi.org/10.34724/CASD.124.3974.V1 
- http://doi.org/10.34724/CASD.124.4500.V1 
- http://doi.org/10.34724/CASD.124.5029.V1 
- http://doi.org/ 10.34724/CASD.124.5379.V1 

 
 

Figure 1 : Présentation des bases de données utilisées 

 
Source : Cellule MER 

  

http://doi.org/10.34724/CASD.463.3335.V1
http://doi.org/10.34724/CASD.463.3335.V1
http://doi.org/10.34724/CASD.463.4499.V1
http://doi.org/10.34724/CASD.463.5048.V1
http://doi.org/10.34724/CASD.124.4500.V1
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B. La typologie des navires 
 

Concernant la typologie des navires, nous avons procédé à une stratification des navires de la 

population de référence selon les critères suivants : 

¶ Engin ǇǊƛƴŎƛǇŀƭ ŘǳǊŀƴǘ ƭΩŀƴƴŞŜ όCƘƛŦŦǊŜ ŘΩ!ŦŦŀƛǊŜǎ όCA) ƭƛŞ Ł ƭΩutilisation des engins de pêche), 

¶ Tranche de longueur du navire. 

Certaines strates (chaluts pélagiques, filets maillants, trémails et sennes coulissantes) pratiquent 

principalŜƳŜƴǘ ǳƴ ŜƴƎƛƴ ŎƻƴŎŜǊƴŞΦ ! ƭΩƛƴǾŜǊǎŜΣ ƭŜǎ ŀǳǘǊŜǎ ǎǘǊŀǘŜǎ, pratiquent ces engins dans une 

proportion moins importante. 

 

Figure 2 : Méthode utilisée pour la stratification 

 
Source : Cellule MER 
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Cette stratification fine de la population de référence permet ŘΩǳƴŜ ǇŀǊǘ ŘΩƻōǘŜƴƛǊ ǳƴŜ ŜǎǘƛƳŀǘƛƻƴ Ǉƭǳǎ 

robuste des modèles économiques associés à chaque strate. 5ΩŀǳǘǊŜ ǇŀǊǘΣ ƭŀ ǇǊƛǎŜ Ŝƴ ŎƻƳǇǘŜ ŘŜǎ 

ŘƛŦŦŞǊŜƴǘŜǎ ǘǊŀƴŎƘŜǎ ŘŜ ƭƻƴƎǳŜǳǊ ǇŜǊƳŜǘ ŘŜ ǎΩŀŘŀǇǘŜǊ Ł ŎŜrtaines réglementations envisagées. Au 

final, 29 strates ont été retenues. Elles sont présentées dans le tableau suivant. 

 

Tableau 1 : Présentation des strates retenues 

 
Source : Cellule MER  

Arts Engins principaux  Tranches de longueur  

Art trainant  

Chaluts pélagiques  

8m-12m 

12m-18m 

+18m 

Sennes coulissantes  +8m 

Autres chaluts  

8m-12m 

12m-18m 

+18m 

Divers engins trainants  +8m 

Art dormant  

Filets maillants calés  

-8m 

8m-10m 

10m-12m 

12m-24m 

+24m 

Trémails 

-8m 

8m-10m 

10m-12m 

12m-18m 

+18m 

Autres filets  
-8m 

+8m 

Lignes & palangres  

-8m 

8m-10m 

+10m 

Casiers  

-8m 

8m-10m 

+10m 

Divers engins dormants  

-8m 

8m-10m 

+10m 
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Il existe deux premières limites méthodologiques à nos résultats : 

1. 5ƻƴƴŞŜǎ ŘΩŜƴǘǊŞŜ : mşƳŜ ǎƛ ƭΩŀǇǇǊƻŎƘŜ ǇŀǊ ǎǘǊŀǘŜǎ ƘƻƳƻƎŝƴŜǎ ǊŞŘǳƛǘ ŎŜ ǊƛǎǉǳŜΣ ƭŜ ŎǊƻƛǎŜƳŜƴǘ 

des données de captures avec les données de commercialisation est imparfait (concordances 

ŜƴǘǊŜ ƭŜǎ ŎƘƛŦŦǊŜǎ ŘΩŀŦŦŀƛǊŜǎ ζ SACROIS » versus « Ecopêche ») ; 

 

2. !ōǎŜƴŎŜ ŘŜ ƳƻŘŝƭŜ ŘΩŜȄǇƭƻƛǘŀǘƛƻƴ ǇŀǊ ǇŞǊƛƻŘŜκȊƻƴŜ : impossibilité de prise en compte des 

variations de modèle économique (cycle énergétique, métier-engin pratiqué, zones de pêche, 

durée de marée, etc.) par saison/zone. On considère que le modèle économique ne varie pas 

ŀǳ ŎƻǳǊǎ ŘŜ ƭΩŀƴƴŞŜ. 

 

IV. LES SCENARIOS ET LES HYPOTHESES ASSOCIEES 
 

La méthode de stratification retenue ǳǘƛƭƛǎŜ ǇǊƛƴŎƛǇŀƭŜƳŜƴǘ ƭŜ ŎǊƛǘŝǊŜ ŘΩǳǘƛƭƛǎŀǘƛƻƴ ŘŜǎ ŜƴƎƛƴǎ Ł ǊƛǎǉǳŜǎΦ 

Comme le montre le tableau ci-dessous, les taux de dépendance aux engins à risques au sein du Golfe 

de Gascogne ou en dehors sont donc très différents ǉǳŜƭ ǉǳŜ ǎƻƛǘ ƭΩƛƴŘƛŎŀǘŜǳǊ ƻōǎŜǊǾŞ. Il existe trois 

groupes distincts (cf. Tableau 2): 

¶ lŜǎ ƴŀǾƛǊŜǎ Řƻƴǘ ƭΩǳǘƛƭƛǎŀǘƛƻƴ ŘŜǎ ŜƴƎƛƴǎ Ł ǊƛǎǉǳŜs est dominante (chalutiers pélagiques, 

senneurs, fileyeurs « maillant calé » et trémailleurs), 

¶ lŜǎ ƴŀǾƛǊŜǎ Řƻƴǘ ƭΩǳǘƛƭƛǎŀǘƛƻƴ ŘŜǎ ŜƴƎƛƴǎ Ł ǊƛǎǉǳŜs est secondaire (chalutiers de fond, polyvalents 

arts trainants, autres fileyeurs, ligneurs & palangriers et caseyeurs), 

¶ les navires polyvalents arts dormants dont la dépendance aux engins à risques est proche de 

50%. 
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Tableau 2 : Dépendance aux engins à risques par strates 

 
Source : Cellule MER ς ŘΩŀǇǊŝǎ ƭŜǎ ŘƻƴƴŞŜǎ de la DGAMPA et du SSP 
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A. Les scénarios ŘŜ ƳŜǎǳǊŜǎ ŘŜ ǊŜǎǘǊƛŎǘƛƻƴ ŘΩŀŎǘƛǾƛǘŞ 
 

La définition des scénarios de mesures de réduŎǘƛƻƴ ŘΩŀŎǘƛǾƛǘŞ Ŝǎǘ ƛǎǎǳŜ ŘΩǳƴŜ ǊŞŦƭŜȄƛƻƴ ŎƻƭƭŜŎǘƛǾŜ ŘŜǎ 

membres du projet DELMOGES. Pour répondre au besoin de limiter les risques de captures 

ŀŎŎƛŘŜƴǘŜƭƭŜǎ ŘŜ ŎŞǘŀŎŞǎΣ ƴƻǳǎ ŀƭƭƻƴǎ ǎƛƳǳƭŜǊ о ǘȅǇŜǎ ŘŜ ƳŜǎǳǊŜǎ ŘŜ ǊŜǎǘǊƛŎǘƛƻƴ ŘΩŀŎǘƛǾƛǘŞ :  

¶ Les fermetures saisonnières du Golfe de Gascogne à tous les engins à risques, 

¶ [ŀ ǊŞŘǳŎǘƛƻƴ ŘΩŜŦŦƻǊǘ ŘŜ ǇşŎƘŜ Ŝƴ ƴƻƳōǊŜ ŘŜ ƧƻǳǊǎ ŘŜ ƳŜǊΣ 

¶ Le changement de pratique au profit des engins non risqués. 

 

Nous avons choisi 3 périodes pour étudier les 3 ƳŜǎǳǊŜǎ ŘŜ ǊŜǎǘǊƛŎǘƛƻƴ ŘΩŀŎǘivité : 

- le mois de février (qui ressemble le plus aux mesures actuelles), 

- la période de janvier à mars, 

- lŀ ǇŞǊƛƻŘŜ ŘŜ ƧŀƴǾƛŜǊ Ł ƳŀǊǎ Ŝǘ ƭŜ Ƴƻƛǎ ŘΩŀƻǶǘ ǇƻǳǊ ƛƴǘŞƎǊŜǊ la période estivale. 

 

De plus, les 3 mesures ne concernent pas les strates de la même manière. Nous partons du principe 

que ƭŜǎ ŎƻǶǘǎ ŘΩŀŎŎŝǎ (investissement, apprentissage de la pratique), aux engins pas ou peu pratiqués 

sont trop importants. Ainsi, tous les navires pratiquant principalement les engins à risques restent à 

quai en cas de fermeture spatio-temporelle ou de réduction du nombre de jours ŘŜ ƳŜǊΦ ! ƭΩƛƴǾŜǊǎŜΣ 

pour les strates où les engins à risques ne sont pas dominants, la majorité des navires (80% en nombre) 

abandonne ces engins à risques mais garde leur niveau menǎǳŜƭ ŘΩŜŦŦƻǊǘ ŘŜ ǇşŎƘŜ όƛƴǘŜƴǎƛŦƛŎŀǘƛƻƴ ŘŜ 

ƭΩŀŎǘƛǾƛǘŞ ŘƻƳƛƴŀƴǘŜύΦ Pour les strates des navires polyvalents arts dormants, la répartition entre deux 

mesures de gestion est équilibrée (50%). Enfin, le scénario 4 portant sur une réduction du nombre de 

jours de mer peut être vu comme une alternative au scénario 1. 

 
Tableau 3 : Définition des scénarios suivant la durée, les segments et ƭŜǎ ƳŜǎǳǊŜǎ ŘŜ ǊŜǎǘǊƛŎǘƛƻƴ ŘΩŀŎǘƛǾƛǘŞ 

 
Source : Cellule MER 
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Afin de projeter les résultats de ces scénarios sur plusieurs années, nous allons également faire évoluer 

certains indicateurs économiques. Lƭ ǎΩŀƎƛǘ ŘΩŜŦŦŜŎǘǳŜǊ ǳƴŜ ǇǊƻƧŜŎǘƛƻƴ Ł ƳƻȅŜƴ ǘŜǊƳŜ όр ŀƴǎύ afin de 

dégager des tendances. Nous partons des structures moyennes des production et des modèles 

économiques moyens qui ont été calculés sur la période de 2017 à 2022. Comme le montre le tableau 

ci-dessous (tableau 4)Σ ƴƻǳǎ ǇŀǊǘƻƴǎ ŘΩƘȅǇƻǘƘŝǎŜǎ ƳŞŘƛŀƴŜǎ ǉǳŜ ƴƻǳǎ ŜƴŎŀŘǊƻƴǎ ǇŀǊ ŘŜǎ ƘȅǇƻǘƘŝǎŜǎ 

pessimistes et optimistes pour prendre en compte les incertitudes. 

 
Tableau 4 : [Ŝǎ ƘȅǇƻǘƘŝǎŜǎ ŘΩŞǾƻƭǳǘƛƻƴ ŘŜǎ ƛƴŘƛŎŀǘŜǳǊǎ ŘŜ ŎƻǶǘǎ Ŝǘ ŘŜ ǇǊƛȄ ŘŜ ǾŜƴǘŜǎ 

 
Source : Cellule MER  

 

B. Les autres hypothèses associées aux projections 
 

Pour effectuer nos projections dans le futur (2025-2029), nous ǇŀǊǘƻƴǎ ŘΩƘȅǇƻǘƘŝǎŜǎ ŦƻǊǘŜǎΦ Ceci 

explique le fait que nous nous limitons à des projections à moyen terme et non à long terme. Tout 

ŘΩŀōƻǊŘΣ ƭŀ structure de la flottille est la même quelle ǉǳŜ ǎƻƛǘ ƭΩŀƴƴŞŜ ŎƻƴǎƛŘérée (même nombre de 

navires par strate). Les acquisitions ou cessions de navires ne sont donc pas prises en compte. De plus, 

ƭŜǎ ŦƻƴŎǘƛƻƴǎ ŘŜ ǇǊƻŘǳŎǘƛƻƴ ǎƻƴǘ ŎƻƴǎǘŀƴǘŜǎ ǎǳǊ ƭΩŜƴǎŜƳōƭŜ ŘŜ ƭŀ ǇŞǊƛƻŘŜΦ 5ΩǳƴŜ ǇŀǊǘΣ les rendements 

mensuels des espèces par strate et par engin sont identiques. 5ΩŀǳǘǊŜ ǇŀǊǘΣ ƭŜǎ ŜŦŦŜŎǘƛŦǎ ŘŜǎ ƳŀǊƛƴǎ 

embarqués sont inchangés. [ΩŀŎŎŝǎ Ł ƭŀ ǊŜǎǎƻǳǊŎŜ όŘƛǎǇƻƴƛōƛƭƛǘŞΣ ǊŞƎƭŜƳŜƴǘŀǘƛƻƴΣ Χύ ƴΩŜǎǘ Ǉŀǎ plus 

limitant Ŝǘ ƛƭ ƴΩȅ ŀ Ǉŀǎ ŘŜ ǇǊƻƎǊŝǎ ǘŜŎƘƴƻƭƻƎƛǉǳŜǎ. Enfin, les marchés extérieurs (importations et 

exportations) et les chocs exogènes ne sont pas simulés. Notre objectif est seulement de mener un 

travail exploratoire sur la comparaison de différentes mesures de restriction dΩactivité, toutes choses 

égales par ailleurs. 

  

H1 : pessimiste 2025 2026 2027 2028 2029

Prix vente (indice LEMNA de prix PDM 1ère vente) 1,02 1,04 1,06 1,08 1,10

Coûts carburant (AMAREE) 0,70 0,75 0,80 0,85 0,90

Autres coûts (indice INSEE) 1,04 1,08 1,12 1,16 1,20

H2 : median (trend annuel 2020-2023) 2025 2026 2027 2028 2029

Prix vente (indice LEMNA de prix PDM 1ère vente) 1,03 1,06 1,09 1,12 1,15

Coûts carburant (AMAREE) 0,70 0,70 0,70 0,70 0,70

Autres coûts (indice INSEE) 1,03 1,06 1,09 1,12 1,15

H3 : optimiste 2025 2026 2027 2028 2029

Prix vente (indice LEMNA de prix PDM 1ère vente) 1,04 1,08 1,12 1,16 1,20

Coûts carburant (AMAREE) 0,70 0,65 0,60 0,55 0,50

Autres coûts (indice INSEE) 1,02 1,04 1,06 1,08 1,10
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V. LES RESULTATS DES SIMULATIONS 
 

A. Projections des modèles économiques moyens de référence par strate 
 

Nous avons dans un premier temps estimé les 3 projections des modèles économiques liées aux 

différentes ƘȅǇƻǘƘŝǎŜǎ ŘΩévolution des indicateurs de coûts et de prix de marché sans mesure de 

ǊŜǎǘǊƛŎǘƛƻƴ ŘΩŀŎǘƛǾƛǘŞΦ /Ŝƭŀ ƴƻǳǎ ŀ ǇŜǊƳƛǎ ŘΩŞǘŀōƭƛǊ о ǎƛƳǳƭŀǘƛƻƴǎ ŘŜ ǊŞŦŞǊŜƴŎŜ όhypothèses pessimistes-

H1, médianes-H2 et optimistes-H3). Les 3 tableaux suivants présentent ƭΩŞǾƻƭǳǘƛƻƴ ŘŜ ŎƘŀǉǳŜ 

indicateur moyen annuel en euros (CA, coûts salariaux et Excédent BǊǳǘ ŘΩExploitation (EBE)) pour les 

différentes strates mobilisant des engins à risques. Pour la simulation pessimiste-H1, nous remarquons 

ǉǳŜ ƭΩ9.9 ǎŜ ŘŞƎǊŀŘŜ ŦƻǊǘŜƳŜƴǘ malgré la hausse du CA moyen. Le constat est similaire pour la 

simulation médiane-H2, même si les baisses ŘΩEBE sont moins importantes. Enfin, logiquement, la 

projection des hypothèses optimistes-H3 conduit à des hausses dΩEBE.  
 

Tableau 5 : Evolution des indicateurs économiques moyens en euros par strate avec hypothèses pessimistes-H1 

 
Source : Cellule MER ς ŘΩŀǇǊŝǎ ƭŜǎ ŘƻƴƴŞŜǎ ŘŜ ƭŀ 5D!at! Ŝǘ Řǳ {{t 

 

Tableau 6 : Evolution des indicateurs économiques moyens en euros par strate avec hypothèses médianes-H2 

 
Source : Cellule MER ς ŘΩŀǇǊŝǎ ƭŜǎ ŘƻƴƴŞŜǎ ŘŜ ƭŀ 5D!at! Ŝǘ Řǳ {{t  
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Tableau 7 : Evolution des indicateurs économiques moyens en euros par strate avec hypothèses optimistes-H3 

 
Source : Cellule MER ς ŘΩŀǇǊŝǎ ƭŜǎ ŘƻƴƴŞŜǎ ŘŜ ƭŀ 5D!at! Ŝǘ Řǳ {{t 

 

Dans un second temps, nous avons simulé ƭΩƛƳǇŀŎǘ ŘŜǎ п ǎŎŞƴŀǊƛƻǎ ŘŜ ǊŜǎǘǊƛŎǘƛƻƴ ŘΩŀŎǘƛǾƛǘŞ ŜƴǾƛǎŀƎŞǎΣ 

en mobilisant à chaque fois les projections économiques liées aux hypothèses pessimistes, médianes 

et optimistes. Les résultats sont donc présentés dans les douze tableaux suivants (tableaux 8 à 19). Il 

est important de souligner que les EBE estimés sur la base de ces différents scénarios ne sont pas 

ŎƻǊǊƛƎŞǎ ŘΩǳƴŜ ŞǾŜƴǘǳŜƭƭŜ ƳŜǎǳǊŜ ŘΩƛƴŘŜƳƴƛǎŀǘƛƻƴ ǾŜƴŀƴǘ ŎƻƳǇŜƴǎŜǊ ƭŜǎ ǊŜǎǘǊƛŎǘƛƻƴǎ ŘΩŀŎǘƛǾƛǘŞ 

imposées. Autrement dit, cŜƭŀ ƴƻǳǎ ǇŜǊƳŜǘ ŘŜ ƳŜǎǳǊŜǊ ƭΩƛƳǇŀŎǘ ŘƛǊŜŎǘ ŘŜ ŎŜǎ ƳŜǎǳǊŜǎ ǎǳǊ les 

indicateurs de performance économiqueΣ Řŀƴǎ ƭΩƘȅǇƻǘƘŝǎŜ ƻǴ ŀǳŎǳƴ ƳŞŎŀƴƛǎƳŜ ŘŜ ŎƻǳǾŜǊǘǳǊŜ ŘŜ ƭŀ 

ǇŜǊǘŜ ŘΩŜȄǇƭƻƛǘŀǘƛƻƴ ƴΩŞǘŀƛǘ Ƴƛǎ Ŝƴ ǇƭŀŎŜΦ 

De plus, les tableaux 20 à 22, présentent une synthèse comparative des résultats économiques moyens 

par strate, pour les situations de référence et les 4 scénarios, en fonction des hypothèses économique 

Ŝƴ нлнфΦ /Ŝǎ ǘŀōƭŜŀǳȄ ǎȅƴǘƘŞǘƛǉǳŜǎ ǇŜǊƳŜǘǘŜƴǘ ŘΩŞǾŀƭǳŜǊ ƭΩŞǾƻƭǳǘƛƻƴ ǇƻǘŜƴǘƛŜƭƭŜ ŘŜǎ ǘǊƻƛǎ ƛƴŘƛŎŀǘŜǳǊǎ 

économiques étudiés Υ ƭŜ ŎƘƛŦŦǊŜ ŘΩŀŦŦŀƛǊŜǎ ƳƻȅŜƴ όǘŀōƭŜŀǳ нлύΣ ƭŜǎ ŎƻǶǘǎ ǎŀƭŀǊƛŀǳȄ Ƴƻȅens (tableau 21) 

Ŝǘ ƭΩ9.9 ƳƻȅŜƴ όǘŀōƭŜŀǳ ннύΦ Ces éléments visent à éclairer les impacts économiques potentiels des 

différents scénarios sur les flottilles étudiées. 
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Tableau 8 : Evolution des indicateurs économiques moyens en euros par strate pour le scénario 1 avec hypothèses économiques pessimistes-H1 

 
Source : Cellule MER ς ŘΩŀǇǊŝǎ ƭŜǎ ŘƻƴƴŞŜǎ ŘŜ ƭŀ 5D!at! Ŝǘ Řǳ {{t 
  



14 
 

 
Tableau 9 : Evolution des indicateurs économiques moyens en euros par strate pour le scénario 1 avec hypothèses économiques médianes-H2 

 
Source : Cellule MER ς ŘΩŀǇǊŝǎ ƭŜǎ ŘƻƴƴŞŜǎ ŘŜ ƭŀ 5D!at! Ŝǘ Řǳ {{t  
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Tableau 10 : Evolution des indicateurs économiques moyens en euros par strate pour le scénario 1 avec hypothèses économiques optimistes-H3 

 
Source : Cellule MER ς ŘΩŀǇǊŝǎ ƭŜǎ ŘƻƴƴŞŜǎ ŘŜ ƭŀ 5D!at! Ŝǘ Řǳ {{t  
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Tableau 11 : Evolution des indicateurs économiques moyens en euros par strate pour le scénario 2 avec hypothèses économiques pessimistes-H1 

 
Source : Cellule MER ς ŘΩŀǇǊŝǎ ƭŜǎ ŘƻƴƴŞŜǎ ŘŜ ƭŀ 5D!at! Ŝǘ Řǳ {{t 
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Tableau 12 : Evolution des indicateurs économiques moyens en euros par strate pour le scénario 2 avec hypothèses économiques médianes-H2 

 
Source : Cellule MER ς ŘΩŀǇǊŝǎ ƭŜǎ ŘƻƴƴŞŜǎ ŘŜ ƭŀ 5D!at! Ŝǘ Řǳ {{t 
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Tableau 13 : Evolution des indicateurs économiques moyens en euros par strate pour le scénario 2 avec hypothèses économiques optimistes-H3 

 
Source : Cellule MER ς ŘΩŀǇǊŝǎ ƭŜǎ ŘƻƴƴŞŜǎ ŘŜ ƭŀ 5D!at! Ŝǘ Řǳ {{t 
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Tableau 14 : Evolution des indicateurs économiques moyens en euros par strate pour le scénario 3 avec hypothèses économiques pessimistes-H1 

 
Source : Cellule MER ς ŘΩŀǇǊŝǎ ƭŜǎ ŘƻƴƴŞŜǎ ŘŜ ƭŀ 5D!at! Ŝǘ Řǳ {{t 

  




























